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Na tivod

Pouzivini béiného stavebniho materidlu, jakym je
cement, ma pickvapivé dlouhou historii. Malu th-
nouci pod vodou pouzivali pro sve stavby jiz stafi
Rekové a Feénitané. Nejvétdi rozvoj v pouiivani
nového materidlu nastal v obdobi rozkvéwu fise
Rimske.

Daldi etapa vyvoje ve vyuziti hydraulické maltoviny
nastala 22 od 18. stoleti. Pocitkem 19. stoletd anglitan
Joseph Aspdin z Leedsu shromdidil viechny jiz
dosazené poznatky o cementu a 21. 10. 1824 si je pod
nazvern "PORTLANDSKY CEMENT" nechal paten-
tovat.

Tovirni vyroba cementu se z Anglie pfendiela pos-
tupné do ostatnich zemi Evropy. Koncem 19. stoleti
nastal prudky rozvoj spotfehy cementu.

V &eskych zemich jsou prvopoditky vyroby cementu
spojeny s rokem 1860, kdy byla zalofena cementirna
na vyrobu portlandského cementu v Bohosudové.
Vzriistajici spotfeba cementu vedla k zaloZeni novych
provozoven na vyrobu portlandskych cementi
a struskovych cementi. Jednou z cementiren
z poiatku 20. stoleti je i Maloméfickd cementirna
z roku 1907.

Pavodni zdvad z roku 1907 hned od poéatku nestagil
poptivee, a proto byl jiz po tech letech rozsiten o dalsi
kapacitu. Neustilé modernizace a rekonstrukece
provizely Malométickou cementirnu celym jejim
vyvojem a do soutasnosti. Dokladem o kvalite
je Certifikat, krerym se potvrzuje shoda systému fizeni
jakosti pro proces tézby vipencti, vyroby a dodavini
cementu s normou CSN EN ISO 9002 a dalgimi sou-

visejicimi technickymi normami a parametry.



Stru¢nd historie vivoje zavodu.

1907 - od tohoto roku vlastnila Malometickou
cementirnu firma Leo Czech a spol.

1939 - firma byla okupagnimi ufady zrudena,
majetek zkonfiskovan a uvalena nucend spriva

1941 - zfizena nova firma Zement und Kalkwerke
Malmeritz, A.G. Briinn - Malmeritz

1945 . v kveétnu whote roku byla v cementirné
ustanovena narodni sprava

1946 - 1.1. byl zfizen nirodni podnik Moravsko-
slezské cementdrny a vapenice

1949 - 9.7. byl vytvofen ndrodni podnik
Malométickd cementirna a vipenice se sidlem v Brng
- Malométicich.

Do tohoto ndrodniho podniku patfily zdvody :

- cementarna v Malométicich

- vipenice v Cebing se dvéma kruhovymi pecemi z let

1910 a 1926

Pobled na Obrany a cementarnu

Pohled na Obfany a cementdrnu
ve dvacdrich letech.

- vapenice v Predkldsteti s kruhovou peci z roku 1904
- vipenice v Mikulové se dvéma kruhovymi pecemi
z let 1899 a 1900

- vyraba cementového zboii v Brog - Zidenicich

- Svépomocné druzstvo vyrobet a obchodnikit s vip-
nem z. 5. 5 I. 0. v Lazinkich

- fy Jan Sova, vyroba a obchod s vapnem v Lazinkdch
u Tignova se dvéma Sachtovymi pecemi z let 1890
a 1936

Postupné byly do narodniho podniku zadlenény dalsi
vapenky:

-vapenka v Ligni s kruhovou peci z roku 1927

- vipenka v Nové Vsi s kruhovou peci z roku 1925

- vapenka v Sogtivee se Sachtovou peci z roku 1903
-vapenka ve Zblovicich se sachtovou peci z roku 1920
1966 - ve véding vipenek doslo do roku 1966



k ukonéeni provozu nebo k predini mistnim
Nirodnim vyboriim

1979 - k 31.12. byl rozhodnutim ministerstva
stavebnictvi zrufen ndrodni podnik Malométicks
cementirna a vipenice

1980 - 1.1. vznikl koncernovy podnik Cementdrny
a vdpenky, se sidlem v Mokré

Jeho souédsti se staly zavody:

- Malométickd cementirna

- Cementirna a vipenka Mokrd

- Vapenka Cebin

- Véapenka Mikulov

- Vapenka Tlumacov

1989 - v dubnu doilo ke zméné ndzvu na Cemen-
tarny a vapenky Mokrd, koncernovy podnik

Od 1.7.1988 do 31.12.1989 byl koncernovy podnik
zaflenén jako vnitini organizaéni jednotka do stat
niho podniku Ceskomoravské cementirny a vipenky
Brno, se sidlem v Brné.

1990 - v lednu 1990 byl zalofen samostatny stitni
podnik Cementirny a vapenky Mokrd

1991 - 1.1. tohoto roku vznikla akciovd spole¢nost
Cementirny a vapenky Mokra, kterd byla po podpisu
akciondiské smlouvy ze dne 19.12.1991 privatizovi-
na, majoritnim akcionifem se stala belgicka
spole¢nost CBR

Maloméiicka cementirna je postavena
na jiZnim okraji vipencového loziska, které
se rozprostird na sever od Brna. Pileni vipna

Zelexobetonové ydsobniky

kelu na surovdrné v roce 1963.



a viroba cihel méla v této lokalitg jiz dlouholetou
tradici.

Smlouvou z 30. 1. 1906 obec Maloméfice
propachtovala firmé Leo Czech a spol. pozemky
p.& 1090, 1091, 1092 a pastviny p.& 1088/4
2 1089/1 pro vystavbu cementarny. V roce 1907 bylo
zapolato s vystavbou a jii v roce 1908 byl zahdjen
provoz.

Projekt a dodavku cementirny zajistila dinska
firma F. L. Smidth & Co. Kodan. V cementdrné byly
instalovany dvé rotaéni pece o C245/C2,1x456m,
ve kterych se slinek vyrabél tzv. suchym zpiisobem.
Kasdd z téchto peci byla vybavena uzavienym bub-
novym chladiem s dvojigym plés@m. Surovina byla
ptipravovina hrubym mletim v kolovych mlynech a
jemnym  mletim v trubnatgch  mlynech.

V obdobnych mlymech se provddélo i mlet slinku
na cement.

Rypadlo Menck-Hambroch - lom Dzungle

Pro dopravu vapence z lomu ,,Diungle” byla do zivo-
du postavena lanové draha. Viapenec se @2l rutné a
na t&3hé se podilelo asi devadesit pracovniki.
Dovezeny vapenec byl s piisadou korekéniho mater-
ialu semilan na urditou jemnost. Korekéni material
(slin) byl dovazen z blizkého okoli kofiskymi potahy.
Za 24 hodin pii poctu asi 150 délnika bylo ve spod-
nim zavodé vypéleno az 100 tun slinku. Pohon stro-
ji v zdvodé obstardval dvouvilcovy pamni  stroj
o vykonu 1000 kofiskych sil. Pfi tomto zptisobu vyro-
by cementu vznikalo velké mnozstvi prachu.

Kdyz se v roce 1910 uvazovalo o roziifeni
zavodu o dali rotacni pece, bylo na zakladé posudku
prof. ing. K. Rysky, z Ceské techniky v Brng,
schvéleno rozéifeni zavodu pod podminkou zmény
technologie vypalu slinku ze suchého zpiisobu



na mokry zptisob. Voda potfebnd k provozu zivodu
byla odebirana z telky Svitavy.

V roce 1911 bylo zapogato s vystavbou dvou
rotaénich peci 0 € 2,7 / C 2,5 x 49,7 m na mokry
zplisob vyroby slinku, kazda s bubnovym chladicem.
Byly pristavény &tyfi kolové mlyny, ¢étyfi trubnaté
mlyny, novy kompresor, sudi¢ uhli, mlyn na mlet
uhli a vesi drtié vipence.

V lomu byla ruéni tézba vdpence nahrazena
prneumatickymi vrtackami. U lanové drahy dopravu-
jici vapenec z lomu do zavodu byly vyménény stivajici
voziky za voziky s vétsim obsahem a tim byl zvy3en
wwkon pro potieby roziiteného zivodu. Kotelna byla
rozéifena o dva parni kotle a ddle byla postavena novi
turbina o vykonu 1350 konskych sil s generdtorem
na tiifizovy proud o napét 500V. Pro dopravu slinku
byly pouzity automarické kolejové voziky, postavena
skladka slinku a pro uskladnéni cementu pét Zelezo-
betonovych sil. Od tohoto rozsitent zdvodu se dopra-

va vépence aZ po jeho zpracovani co nejvice zmecha-
nizovala a vyroba slinku v roce 1912 stoupla aZ na
320 run denné pfi cca 360 zaméstmancich, z nich# asi
110 pracovalo v lomu. Cement byl balen do jutovych
pytltt po 50 kg a dievénych sudi po 200 kg. V roce
1928 byla zahdjena vystavba dvaceti ¢yi Zelezo-
betonovych sil, kazdé na 430 tun cementu. Dile byla
postavena balirna cementu s tithubicovym balicim
strojem od firmy Bates Wien.

V roce 1925 byla zahdjena vystavba pate
rotaéni pece o C3,0/C2,7x528 m s tiindcti pla-
netovymi chladi¢i ,Unax*, mlyna na uhli, sugiciho
bubnu na suseni uhli, t4 kotli na odpadni teplo,
trojddilného  elektrického odpraiovaciho zafizeni
od firmy Oski, nového 75 m komina a strojovny pro
parni turbiny. Kal pied vstupem do pece byl

Doprava vdpence mezi lomem Ritfenin
a lomem Dfungle




odvaditovén na dvou bubnovych filtrech ,,Imperial®.
V roce 1929 byla uvedena do provozu Sestd
rotaéni pec o ¢ 3,7/C 3,3 x692 m s dvandct pla-
netovymi chladici slinku LUnax" a se tfemi bubnovy-
mi filtry Imperial. Pozd&ji byly vybaveny segmentovy-
mi filery Dorr - Oliver rotacni pece & 2, 3 4, 5a0.
Odfiltrovany kal vstupujici do peci mel obsah
vody cca 17 - 18 %, jednalo se o tzv. polomokry zpa-
sob vyroby slinku. Odsavani vody z kalu se delo
pomoci stojaté vivévy SV 45 zakoupené od firmy
Vitkovice, krerd vyvinula podtlak cca 500 mm
Hg sloupee.
Koutové plyny vystupujici z rotaénich peci & 3, 4a 5
o teploe 600 - 900" C byly vedeny od prachovych
komor do spoletného koutového kanalu a odtud pod
kotle & 1, 2 a 3 wvyrobené v roce 1926 firmou
Vitkovice, kazdy o vykonu 6 tun pary za hodinu.
Ochlazené koufové plyny pak byly vedeny do spodni
casti elektroodlucovade systéemu  firmy OSKI

Ze dna starého lomu - Sikimd fetézovd drdha do
zdsobnikii nad kladivovsmi drtici

a do spoletného komina. Koutové plyny z rotaéni
pece & 6 byly vedeny do samostatného strmého trub-
natého kotle vyrobeného v roce 1929 firmou
1. Broénska strojirna o vykonu 8,5 tun piry za ho-
dinu a odwd do horni etize elektroodlucovate
a samostamého komina.

Zachyceny prach z komor, koufovych kandld, z pod
kot a elektroodluéovagn byl dopravovan fetézovymi
dopravniky k Fullerovym Cerpadltim a vhanén zpét
do rotaénich peci.

Strojovna byla vybavena v roce 1926 parni
turbinou o vykonu 5000 kW, vyrobenou
1. Brnénskou strojirnou a generdtorem od firmy
Skoda. Dile byla postavena kotelna na pfimé topent,
krerd byla v letech 1930 a 1932 vybavena dvéma trub-
natymi kotli kazdy o vykonu 9 tun pary za hodinu



vyrobenymi firmou 1. Brnénskd strojirna. Veskera
uzitkova voda se odebirala z feky Svitavy, kde byla
postavena &erpaci stanice. Pro provoz kotlt
se vyuzival kondenzit, doplhovany upravenou vodou
ze Svitavy.

Pro vypal slinku bylo pousivino polské pra-
chové ¢erné uhli, které bylo vykladino z vagoni
drapikovym zafizenim o obsahu drapiku 2 m’,
vyrobenym v roce 1924, do betonovych zasobniki
nad susgiéi uhli. Uhli bylo suseno ve dvou bubnovych
susitich o C 1,8 x20m a € 1,8 x 16 m s rostovymi
topenist a mleto ve tiech vicekomorovych trubnatych
mlynech.

Slinek vypédleny v rotacnich pecich byl
dopravovdn automatickym  kelejovym  vozikem
na slinkovnu odkud byl edebiran rovné# automatic-
kymi kolejovymi veziky projizdgjicimi ve tiech
kandlech pod slinkovnou. Zde byl ptesypin
do spoleéného voziku, ktery dopravoval slinek

po sikmé kolejové drize do zdsobnikil nad tubnaty-
mi mlyny pre mleti cementu. Sddrovec byl béhem
dopravni cesty davkovdin automatickou viahou
do voziktt se slinkem. V mlynici se vyrdbély pouze
bezstruskové cementy. Dopravni zafizeni slinku
dodala firma Zurstrassen. Pro mleti cementu se
pouzivaly étyfi tiikomorové trubnaté mlyny o C1,9x
11 m systému UNIDAN. Dva mlyny byly dodany
v roce 1925, jeden v roce 1930 a jeden v roce 1932
firmou Smidth & Co. Kodan. Vyrobeny cement
se dopravoval &nekovymi dopravniky, elevatory
a ocelovymi pasy do tzv. starych sil (5 sil 4 1000 tun )
a tzv. novych sil{ 24 sil 4 430 tun ).

Ze stanice Brno - Obfany byla do zdvodu zave-
dena vletka. Pro rozvoz vagont po zavodé byla
pouzivina parni lokomotiva. K posunu jednotlivich

Vistavba dvou RP o vikonu 350 tun slinku
za 24 hod. z rokw 1961




vagoni k vykladacim nebo naklidacim mistim se
pougivalo spilové zafizeni a posuvna vagént.

Spoleéné s rozdifovinim spodniho zivodu
bylo nutno roziifovat i surovinovou &ist zavodu, tzv.
surovarnu. Byl otevien novy lom, zvany ,Rizenin®.
Téiba se zatala provadé ruénimi pneumatickymi
vrtacimi kladivy od firmy Vitkovice, sikmymi vrty
odspodu nahoru, dlouhymi cca 6m.

V horni &sti lomu ,,Diungle” byla postavena
drtirna s celisfovymi drti¢i, surovinovd mlynice
se tfemi trubnatymi mlyny o € 2,5 x 14 m dodanymi
v toce 1928 firmou 1. Brnénska strojirna. Dile byly
vystavény ¢tyii  zelezobetonové zdsobniky kalu
o € 8,15 x 21 m, kazdy o obsahu 810 m’. Z pod
mlynt do zasobnikt byl kal dopravovan pneumatic-
kym zafizenim od firmy Borsig.

Doprava vipence od stény lomu se provadéla
dvéma lokomotivami s osmi tzkokolejnymi voziky
o obsahu 4 4 tuny kamene. Kémen se naklidal elek-

t Expedice pydovaného cementu
na auta z rokw 1963

trickymi rypadly o obsahu 2 m’ dodanymi postupné
v race 1929 a 1931 firmou Menck Hambrock. Tato
rypadla byla v provozu a3 do Sedesatych let.

Z ,Ruzenina lomu* do starého lomu
JDiungle® byly prorazeny dva tunely. Ze dna starého
lomu byly voziky tafeny po §ikmeé Fetézove drize
(sklon 20°) do zdsobnikti nad kladivovymi drtii,
keeré rozdrtily vapenec na zrno 0 - 30 mm. Rozdreeny
vépenec byl dopravovén na vilcové drtice a z nich

p byla jemnd drt  dopravovina automatickym kole-
jovym vozikem po Sikmé kolejové draze (sklon 307)
do jednotlivych zdsobnik nad surovinovymi mhmy.
Dopravni zatizeni dodala firma Zurstrassen v roce
1929. Vapenec semilany v mlynech s vodou na kal
o obsahu cca 32 % vody se erpal pneumatickym
zatizenim do zdsobnila a podle potfeby se poustél sil-



nosténnym ocelovym potrubim do zasobniki kalu
nad rtomacnimi pecemi v zdvodé. Vyskovy rozdil
hladin ¢inil cca 130 m. Lanovd driaha z lomu
do spodniho zivodu byla zrugena. Vyrobu cementu
zajidtovalo asi 450 délniki a 50 techniki.

V tomto stavu byl zavod provozovin az do
roku 1939, kdy byla okupagnimi ufady firma zruSena,
majetek zkonfiskovan, uvalena nucend spriva a v roce
1941 ziizena novd firma ,Zement und Kalkwerke
Malmeritz, A. G., Brann - Malmeritz“.

Némeckd sprava zdvodu ihned ptikrogila
k dalgimu rozgitovani. Zacalo se s vystavbou péd
kulatych zelezobetonovych sil na cement, kazdé
o obsahu 4400 tun, ddle s vystavbou nové mlynice
cementu se dvéma tikomorovymi trubnatymi mlyny
o € 2,5 x 14 m vyrobenymi v roce 1942 firmou
Skoda Plzefi. Byla postavena nové trafostanice, balir-
na a &dsteéné zastfefend nové slinkovna se dvéma
jetabovymi drahami 18 x 156 m a 18 x 179 m.

Mostové drapdkové jefaby kazdy o obsahu 2,5 m’
vyrobila v roce 1942 Kralovopolskd strojirna. Dale
byla u firmy 1.Brnénska strojirna objedndna novd
turbina o vykonu 10 000 kW s generdtorem od firmy
Elin. Toto zafizeni bylo dodinc a namontovdno
v letech 1945 a3 1947. Turbogeneritor byl synchro-
nizovén s RBR kabelem a transformétorem 22/6 kW.
Prebyteénd elektrickd energie byla dodévana do vefej-
neé sité.

Pro tébu vysokoprocentiho vipence byl
otevien novy lom tzv. ,Habes" v blizkosti Velke
Klajdovky. Vytézeny vipenec byl dovazen auty k dalsi-
mu zpracovani do ,Rizenina lomu®. Pro vysoké nd-
klady na dopravu bylo od @by v tomto lomu
upudténo a t&ba vysokoprocentniho vipence byla
zahdjena v novém lomu tzv. ,Lesnim lomu® v Lisni.

Sklddka podrcencho vdpence na horni erdgi

lomu Diungle
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Dopravu vapence z ,Lesniho lomu® na sklad-
ku nad surovirnou zajidfovala 1765 m dlouha lanova
drdha od firmy Bleichert Trasportanlagen Leipzig
o vykonu 100 tun za hodinu. Do provozu byla uve-
dena v toce 1947. Odstieleny kimen v ,Lesnim
lomu* byl do vozikit lanovky nakladdn zpotatku
ruéné, pozdéii rypadlem s obsahem ltice 1,4 m’
od firmy Skoda. Nerovnomérnost pii napliiovini
voziki a pii jejich navéiovani na lano Casto zptsobo-
vala, fe se voziky ve vyklidaci stanici nad surovdrnou
nevyklopily. Z této meziskladky byl vipenec naklddan
rypadlem na dopravni pas, keery jej dopravil do spod-
ni &st lomu ,Dzungle”. Zde byl dalsim rypadlem
nakladén do voziki fetdzové drihy.

Pro velkou nehospodirmost tohoto fefeni byla
v naklddaci stanici lanové drahy v ,Lesnim lomu"”
nové vybudovina drtima s kladivovymi drti¢i
a se zasobniky podrceného vapence. Dale byl pod
vyklddaci stanici vybudovan deskovy podavat
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s névaznymi dopravnimi pasy na mostu, na zdsob-
niky nad mlyny a se Sikmym pdsem z jefabové drahy.
Jetdbova draha byla vybudovéna na surovirné v roce
1949 a poéitkem padesatych let byl doddn mostovy
drapakovy jefdb se lici o obsahu 2 m’. 'V roce 1948
byl uveden do provozu na surovarné cwrty surovi-
novy mlyn o € 2,5 x 14 m od firmy Skoda Plzen.

Doprava vépence byla ve viech lomech
providéna pomoci uzkokolejné drahy s voziky
tazenymi lokomotivami. Naklddani do voziki bylo
provadéno elektrickymi rypadly. Od roku 1953 se
t&3ilo v lomech komorovymi odstfely, keeré byly
pozdgji nahrazeny clonovymi odstfely.

Na staré mlynici cementu se &tyFmi mlyny
UNIDAN bylo moino mlet pouze portlandské

cementy. Smésné, prevaingé struskové cementy bylo



moino vyribét na nové mlynici cementu. V roce
1955 byl v této mlynici namontovin tfed trubnaty
mlyn o € 2,5 x 14m vyrobeny firmou Skoda Plzed,
V roce 1953 byla uvedena do provozu bubnové sugar-
na strusky o é 1,6 x 16 m s rodtovym topenim, pfeve-
dena z Citkovické cementirny. Struskové cementy se
vyrdbeély tak, Ze se slinek a suchd stouska pomoci
drapdka mostnich jetdbu divkovaly
do mal¢ho ocelového zisobniku v jefdbové draze,
a odtud ocelovym dopravnim pasem do zdsobniku
nad mlyny. Do samostamého zdsobniku nad mlyny
byl stejnym zpisobem dopravovdin i podreeny
sadrovec. Ze zasobnik do mlynt byl slinek se strus-
kou a sadrovec dopravoviny samostatnymi talifovymi
podavagi. Dreeni sadrovee se provadélo na kladi-
vovém drti¢i, umisténém u jefabové drahy.

V roce 1953 byla skongena montiz cirku-
la¢niho mlyna o € 2,73 x 4,46 m se samostatnym
topenidgm od firmy Krupp, ptvodng uréeného

na mlet uhli. Z bezpeénostnich divodi nebyl provoz
mleti uhli zahdjen. Mlyn byl poufivin na mlet
viapence az do roku 1959, kdy byl demontovin
a ptevezen do vépenice v Cebiné.

K zajisténi mleti uhli pro rotaéni pece byl
v roce 1955 piemistén do stavajici mlynice uhli mlyn
UNIDAN o & 1,9 x 11 m ze staré mlynice cementu,
ktera v roce 1955 prestala vyrabét cementy.

V roce 1954 byl vypracovan vedenim podniku
investicni kol na rekonstrukei cementirny, ktery
byl schvilen 29. srpna 1956 v rozsahu tzv.
~Kombinované alternativy“. V  provozu byly
ponechdny staré rotaéni pece ¢ 3, 5 a 6 a piistavény
dvé rotagni pece o C 3,6/C 3,15 x 114 m s jedendc
ti planetovymi chladi¢i, kaida o vykonu 350 tun
slinku za 24 hodin od firmy PS Pierov a s elekmrosta-

Noud rotacni pec 7 woku 1977
a dvé rotaéni pece 7 voku 1963.
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tistickymi odlucovagi ZVVZ Milevsko. Jejich provoz
byl zahdjen v roce 1963.

V roce 1957 byl zahdjen na pecich & 1 a 2
pokusny provoz wvypalu slinku zemnim plynem.
Qd roku 1958 hyl pouzivin pro vypal slinku na viech
pecich zemni plyn, hotiky dodala 1. Brnénska stro-
jirna. V diisledku vysokych teplot koutovych plynti za.
rotaénimi pecemi (cca 1000 "C) byl preveden
polomokry zptisob vypalu slinku na mokry zptsob,
tj. ma pouiivini nefilrovanéhe kalu o obsahu
cca 33 % vody. Mimo provoz byly uvedeny kalové fil-
try, kotle na odpadni teplo z peci a tim i stojirna
s obéma turbinami. Kotle na pimé topeni byly ply-
nofikoviny. Do rotaénich peci byly od roku 1958
zabudoviny fetézy.

V tijnu 1957 byl namontovan u rotaéni pece
& 5 novy pohon ,Hydrana®, obsahujici dva hydro-
motory a est olejovych cerpadel a tim byla umoZnéna
regulace otigek rotatni pece. Regulace oticek byla

Stard expedice cementu

tedena pouzitim olejového motoru s radidlné uspofa-
danymi pisty, spojeného s pecnim pastorkem. Otazky
olejového mortoru se ménily podle zmény mnozstvi

vstupujiciho tlakového oleje. Stejnym pohonem byly
vybaveny i dvé nové rotaéni pece postavené firmou
PS Prerov v roce 1962 a v roce 1964 a také rotacni
pec & 0.

V roce 1966 bylo provedeno vyhodnoceni
hydraulickych pohonit rota¢nich peci a bylo zjisténo,
fe maji podstamé vy3di spotiebu elektrické energie
net klasické mechanické pohony.

V ramei rekonstrukee zivodu byla v ,Lesnim
lomu® byla provedena rekonstrukee trafostanice,
postaven novy kladivovy drd¢ 16D/150 od firmy
PS Prerov, demontovina starda lanova draha
a postavena nova lanova driha o vykonu 150 tn



viipence za hodinu od firmy Transport Chrudim.

Na homni etd#i lomu ,Diungle” byla postavena
novd drtirna s kladivovym drti¢em firmy PS Prerov
s dopravnimi pasy a sklidkou podreeného vépence,
obsluhovancu lZFicovym rypadlem.

Na surovirné byly ptistavény dva zelezo-
betonové zasobniky kalu o € 8,15 x 21 m a u trub-
natgch mlynt & 1, 2 a 3 na mleti suroviny byly
vyménény staré prevodové skiing za noveé, které
dodala firma VSS Kogice. Poté byla provedena rekon-
strukee trafostanice.

Dile byla v zavodé zrufena stard slinkovna
a od starych rotaénich peci byla vybudovina novd
doprava  slinku  ocelovymi  deskovymi  pasy
do jetabové drihy. Jetdbové drahy na nové slinkovné
byly prodlouzeny, kadi o 18 m a byly dedany dalai
dva drapakové mostni jefdby s obsahem 2,5 m’. Byly
také vystavény dva nové zasobniley pro skladovéni top-
ného oleje o € 13 x 13,7 m, kazdy o obsahu 1950 m’.

Do viech sil na skladovini cemenmu byly zabu-
dovény &etici desky, které pomoci stlageného vzduchu
usnadiiovaly vyprazdnovéni sil.

V rozéifené &ist zivodu byla vybudovina
novd expedice pytlovaného cementu na auta se
dvéma zelezobetonovymi zasobniky cementu, kaidy
o obsahu 240 tun.

V tomto obdobi byly nové postaveny - rozvod-
na 100/6 kW, zametnicka dilna s elekerodilnou, skla-
dy, administrativni budova s gardfemi a vritnice
u vstupu do zdvodu.

Provoz dvou novych rotaénich peci s hotiky
na topny olej byl zahdjen v druhém pololeti roku
1962 a provoz na starych rotaénich pecich v druhém
Ervrtletd roku 1963, V race 1964 byla vystavéna vedle
zivodu nova autodilna.

Pohled na Hddy se surovdmou

a lomy v osmdesdtjch letech.




Doprava vipence od stén v lomech k dreci
byla do roku 1960 provadéna pomoci tizkokolejné
drihy. V roce 1960 byl v ,Lesnim® lomu® zkousen
jednoosy traktor TI80A s dumperem D 10, prototyp
dodany firmou PS Perov. V 60-tjch letech byla kole-
jové doprava v lomech nahrazena automobilovou
dopravou - vozy Tatra, dumpery, Belaz 540 apod.
Rovné# bylo upudténo od pouiivini komorovych
odstieltt a byla zahdjena t&zba clonovymi odstfely
za pouziti riznych vrtacich souprav, napt. Wagon -
Drill, Salzgitter H60, vrtné soupravy PVS - TKZ a j.
V Lesnim lomu“ byla dlouhou dobu pouZivina
nérazovd vriacl souprava URALEC, BU-20-2.

V roce 1970 se v ,Lesnim lomu® zapocalo
s rozpojovdanim horniny rozryvatem Caterpillar
a naklddinim rozryrcho vépence naklidatem
Caterpillar. Pokud byl vapenec ve spodni asti lomu
roztuden piedchdzejicimi komorovymi a pozdgji
poutivanymi clonovymi odstely bylo rozpojovini

frnow Trubnaty mlin C 4,2 x [3m
etech.

vipence rozryvanim vyhodné. Pozdgji, kdyz doslo

pro mleti cementa. e . ; ; o
na t&%bu nerozrudencho vépence se od této &by

upustilo.

V roce 1973 byla zahdjena investiéni akee,
,Modernizace Maloméfické cementirny” s terminem
ukoneni 1. 7. 1977. Podnik vykondval vedle
investorské Cinnosti také funkci generdlniho doda-
vatele technologie. V ramci modernizace byly vybu-
doviny na surovdrné dvé misidla kalu o € 25 m
o obsahu cca 5000 m’ kalu s piislufenstvim. V roce
1977  byla uvedena do  provozu  novd
rotaéni pec o C 4,8/ C_ 42/C 4,8 x 165 m s deseti
planetovymi chladidi na mokry zptisob vyroby slinku
od firmy PS Pierov a s elekmroodlucovadem o tiech
sekcich ZVVZ - LURGI - 30 /7,5/5,2 x 9/03 od
firmy ZVVZ Milevsko. Pro vypal slinku bylo mozno



poutivat jako palivo bud zemni plyn nebo topny olej.
V roce 1978 byla dokonéena vystavba nové mlynice s
trubnaym mlynem o C 4,2 x 13 m a se dvéma
vétrnymi tfidiéi VTR 5600 od firmy PS Prerov.

V rdmci modernizace byl ukonéen provoz na
starych rotadnich pecich & 3, 5 a 6. V roce 1980 byla
zastavena vyroba slinku na dvou rotaénich pecich
z roku 1962. V témze roce byl ukonéen provoz na
mlynici se ttemi mlyny o C 2,5 x 14 m a silné
omezena expedice pytlovaného cementu, kterd byla
pozdgji Uplné zrugena.

V roce 1984 byla na horni etizi lomu
»Diungle” provedena vyména kladivového drtice za
vwkonnéjsi, zrugena drtirna v ,Lesnim lomu“
a lanova drédha na surovarnu. Téeny vdpenec
z ,Llesntho lomu® je dovaien k drtdi v lomu
»Diungle® velkotondznimi nakladnimi auty.

V roce 1990 byla zahdjena demolice expedice
cementu na auta a dalgich objektti starého zdvodu.

V roce 1992 byla na mlynici cementu prove-
dena vyména dvou stavajicich wHdica VTR 5600
za jeden tHdi¢ Sturtevant ,SD-120“ s hadicovym fil-
trem Redecam ,B1-GET-2DPHA46 x 10/3".

V roce 1992 byla uvedena do provozu novd
expedice pytlovaného cementu s rotadni balickou

GIROMAT-GEV/4.
Zivotni prostiedi

Po roce 1989 se v nasi zemi vyrazné zménila
situace v ochrané #ivotniho prostfedi. Doglo k pijet
novych zikonii o Zivotnim prostiedi, o ovzdusi, o
odpadech a dalsi, které se svym obsahem velmi pfi-
blizily ekologickym zikoniim platdcim ve vyspélych
evropskych zemich.

Pohled na Obfany a cementdrmu



Zmény v ekologickych ziakonech se projevily i v
nagem zavodé, a to ptedeviim v padobé realizovanych
ekologickych projektd, které mély vyrazny vliv na
zlepieni zivotniho prostredi.

Pro snizeni tletu pevnych &istic byl v roce 1992
na mlynici cementu instalovan hadicovy filr REDE-
CAM. Velkou mérou ptispéla ke zlepseni celkového
stavu Zivotntho prostfedi instalace odprasovaciho
zafizeni na expedici cementu. Vyména dalsich odluéo-
vacich zakizeni probihd v letech 1996 - 1998 v ramci
plinu investi¢niho rozvoje.Dalsiho snifeni emisi bylo
dosazeno vyménou kombinovaného hotiku na
rotaéni peci v roce 1994 a generdlni opravou elek-
troodlucovade. Zafizeni pro kontinudlni méfeni emisi
instalované roku 1996 monitoruje dodrfovini vyh-
l43enych emisnich limitt.

Dedrzuji se platné zakony v oblasti nakladani s
odpady, jejich tiidéni, likvidace a vedeni evidence. Je

s

zpracovan "Program odpadového hospodéfsevi”.V roce

G Cementdrna dnes

1996 byl ukonéen provez skladky ,Diungle" a zdroven
vypracovin projekt rekultivace této skladky, ktery je

plné v souladu se schvilenym generelem rekultivace
celého dobyvaciho prostoru. Odbor vodniho, lesniho
hospodatstvi a zemédélstvi Magistratu mésta Brna
schvalil v roce 1996 Pliny havarijnich opatfeni pro
ptipad zhordeni jakosti vod v ditsledku tniku ropnych
latek z palivového hospodatswi LTO kotelen surovar-
na a Lesni lom

QO tom, e vedeni zdvodu vénuje velkou
pozornost nejen ochrané piirody, ale také dusledné
dba na udribu zelené v aredlu zavodu se mohou
piesvédeit viichni navitévnici cementirny, ale i

dvei{".



Ptehled vyroby slinku a cementu v Malométické cementirné v letech 1937 - 1996

rok slinek (t) cement (t) rok slinek (t) cement (1)
1937 189 130 1967 411 225 485 743
38 193 975 212 412 68 405 607 486 058
39 255 870 284 451 69 410 314 494 139
| 1940 236 594 252 072 1970 413 531 498 011
41 241 169 260 867 71 413 876 505 285
42 193 030 203 504 72 425136 511 623
43 243 375 258 918 73 416 562 512 024
44 192 659 230 549 74 423 731 520 361
45 27197 38 866 75 424 297 521 111
46 158 316 158 251 76 412 641 510109
47 205 309 226 727 77 393 612 495 160
48 229 960 260 684 78 406 185 559 059
49 230 270 267 620 79 388 5602 560 112
1950 218 489 293 312 - 1980 393 300 555 400
51 233 527 311 116 81 394 300 594 400
52 231 548 317 619 82 364 100 620 700
53 254 734 342 860 83 358 000 670 000
54 260 232 344 051 84 358 100 643 900
55 241 294 304 556 85 393 100 658 200
56 260 589 329 328 86 369 600 579 000
57 233136 329 335 87 338 800 550 000
58 245101 354 548 88 407 500 666 402
59 280953 395 563 89 395100 660 000
1960 285 417 418 755 1990 363 700 467 200
61 284 972 417 628 91 318 500 415 100
62 285 547 423152 92 327 550 428 600
63 259 994 306 317 93 279 470 349 300
64 386 628 461 621 94 163 600 221 900
65 401 725 463 650 95 207 850 240 100
66 404 949 472 623 96 305 050 336 100

Sougasny vjrobni program Malométické cementirny

wrobky dle CSN P ENV 1971

CEM II/B-S 32,5 R | portlandsky struskovy cement

CEM142,5R portlandsky cement
CEM 1 52,5 portlandsky cement
CEMI52,5R porﬂandsk\} cement
CEM III/A-32,5 R | vyskopecni cement

dle PN 72 21 25

SVPC 32,5

siranovzdorny portlandsky cement

dle PN 72 12 74

SC 170

silniéni portlandsky cement
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